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Zusatz zu P 26 26 329,6 




An triebssys tern 211m Antrieb von Zubeh5rteilen 
PatentansprUche 

l.y Antriebssys tem zum Antrieb von Zubehorteilen nach der Patent- 

anmeldung P 26 26 329 .6 , dadurch gekennzeichnet , daS die IjD 
Scheibenfedern (46;lo4), durch welche die bewegbaren Schei- 
benteile (16; 86) der Riemenscheiben (13; 8 2) mit der Antrlebs- 
welle (lo) bzw. der getriebenen Welle (7o) verbunden sind, 
flache sehnenformige Oberf lichen (44a, 4 5B) aufweisen, wobei 
eine dieser Oberflachen auf dem Rand der Scheibenfedern liegt 
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und die andere dieser flachen Oberf lMchen auf dem mit der o 

o 

Scheibenfeder zusammenarbeitenden Teil (4 2) ausgebildet ist, 
so daB die gewtinschte Antriebsverbindung erhalten wlrd. 



ORIGINAL INSPECTED 
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Die Erfindung betrifft eine Wei terbildung des in der deutschen 
Patentanmeldung P 26 26 329*6 beschriebenen Antriebssys terns zum 
Antrieb von Zubehdrteilen „ Bei dieseni Antriebssystem sind zwei 
veranderbare Teilkreisdurchmesser aufweisende Riernenscheiben vor- 
gesehen, von denen eine eine mit der Antriebswelle verbundene 
treibende Riemenscheibe ist und die andere eine mit der getrie- 
benen Welle verbundene getriebene Riemenscheibe ist. Jede dieser 
einstellbaren Arbeitsdurchmesser aufweisenden Riernenscheiben hat 
ein fes tstehendes flanschf drntiges Scheibenteil und ein bewegbares 
f lanschf Srmiges Scheibenteil. Das bewegbare Scheibenteil einer 
jeden der Riernenscheiben ist auf der zugeordneten Welle angeord- 
net, und durch eine in geeigneter Weise vorgespannte Scheibenfeder 
werden die bewegbaren Scheibenteile der Riernenscheiben in axialer 
Richtung auf die f eststehenden Scheibenteile hin vorgespannt. Der 
bewegbare Scheibenteil der treibenden Riemenscheibe ist einer 
Scheibenfeder zugeordnet, die eine Mehrzahl an ihr befestigter 
Gewlchte trMgt. GemSB der vorliegenden Erfindung ist der Rand die- 
ser Scheibenfeder zuraindest mit einer abgeflachten Oberflache 
versehen, die die Form einer Knissehne hat. Diese Abflachung 
liegt an einer entsprechenden Oberflache an, die auf dem sie 
an treibenden Antriebsteil ausgebildet ist. Die Scheibenfeder der 
getriebenen Riemenscheibe ist entsprechend ausgebilde t . 

Nachstehend wird die Erfindung anhand eines Ausf (ihrungsbeispiels 
unter Bezugnahroe auf die belli egende Zeichnung nSher erlSutert. 
I In dieser zeigen: 
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Fig, 1 



einen Schnitt durch ein Antriebssy stent nach der 
DT-OS 26 26 329.6 in Bereitschaf tss tellung, wobei 
einige Teile der Ubersichtlichkeit halber weggelas- 



sen sind; 



Fig. 2 



eine Aufsicht auf die in dem Antriebs system nach 



Fig. 1 verwendete Scheibenfeder ; 



Fig. 3 



Eine Aufsicht auf einen Teil des Randes eines zu- 



sammen mit der Scheibenfeder nach Fig. 2 verwend- 



baren Federsitzes. 



In Fig. 1 ist ein Antriebssystem gezeigt, das eine Antriebswelle 
lo aufweist. Die letztere ist Ober einen tiblichen SchwingungsdMn^)- 
fer 12 mit einer Kurbelwelle 11, z.B. der Kurbelwelle einer Brenn- 
kraftmas chine eines Kraf tf ahrzeuges verbindbar. Der Kurbelwelle 
ist eine variablen Arbeitsdurchmesser aufweisende Riemenscheibe 
zugeordnet, die insgesamt mit 13 bezeichnet ist. Zu dieser Riemen- 
scheibe gehort ein fes ts tehendes f lanschf Brmiges Scheibenteil 14 
und ein bewegbares f lanschf 5rmiges Scheibenteil 16. Eine Einrich- 
tung zur Verlagerung des bewegbaren Scheibenteils 16 weist ein 
becherformiges Antriebsteil 4 2 auf. Ein Rand 44 des Antriebs teils 
4 2 liegt an dem aufleren, in Umf angsrichtung verlaufenden Rand 45a 
einer Scheibenfeder 46 an. Der Rand 45a ist mit einer oder mehre- 
ren Abflachungen 45b versehen, die mit auf dem Antriebsteil 4 2 
vorgesehenen Abflachungen 44a zusammenarbeiten. Auf diese Weise 
wird eine zur Drehroomenttibertragung geelgnete Antriebs verbindung 
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zwischen der Scheibenf eder 46 und dem Antriebsteil 4 2 erhalten. 
Die Abflachungen 4 2b haben die Form von Sehnen des durch die 
Scheibenf eder vorgegebenen Kreises ♦ 

Die Drehmomentilbertragung zwischen dem f es ts tehenden Scheibenteil 
14 und dem bewegbaren Scheibenteil 16 erfolgt durch die zwangs- 
welse an triebsmaflige Kopplung zwischen den Abflachungen 45b und 
44a beim MuSeren Rand der Scheibenf eder 46 und dem entsprechenden 
Rand 44 des als Federsitz ausgebildeten Antriebs tells 4 2* 

Eine getriebene Welle 7o ist in Shnlicher Weise mit einer variab- 
len Arbeitsdurchmesser aufweisenden getriebenen Riemenschelbe 8 2 
verbunden. Die letztere hat ein fes tstehendes f lanschf Srmiges 
Scheibenteil 84 und ein bewegbares f lanschf Srmiges Scheibenteil 
86. 

An dem nach vorne gerichteten Rand 96 des bewegbaren Scheiben- 
teiles 86 der Riemenscheibe 82 ist eine Scheibenfeder lo4 fest- 
gelegt, die Shnlichen Aufbau aufweist wie die der Antriebswelle 
lo zugeordnete, schon oben beschriebene Scheibenfeder 46. Wie 
die schon oben beschriebene Scheibenfeder 4 6 ist auch die Scheiben 
f der lo4 mit abgeflachten OberflSchen versehen, die praktisch 
Sehnen des durch die Scheibenfeder vorgegebenen Kreises darstel- 
1 n und ftir eine zwangsweise Kopplung zur Drehmomentiibertxagung 
sorgen, wie dies schon unter Bezugnahme auf die Scheibenfeder 46 
ausgefUhrt ist. Da die Scheibenf der lo4 ganz Shnlichen Aufbau 
aufweist wie diese, ist sie in der Zeichnung nicht extra darge- 
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stellt. Sie hat jedoch genauso flache sehnenformige Oberflachen 
vie die Scheibenf eder 46. 
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